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Beflirchtung, Exleichterung
und freudige Erwartung? - Der
Landkreis Augsburg und die
Vorschlagsvariante

Die Bahnstrecke zwischen Augsburg und Ulm ist im Landkreis schon ldnger Thema als es
das Bahnprojekt Ulm-Augsburg liberhaupt gibt. Einer, der die Historie kennt, ist der
Augsburger Landrat Martin Sailer. Ein Gesprdch (iber den hohen Autofahreranteil im
Landkreis, die Wichtigkeit von Schallschutz und was er von Blirgerinitiativen hdlt.

Intro:
Also erstens ist es tatsachlich verbesserungswiirdig... Freudig und voller Erwartung...
Bringt aus unserer Sicht keinen nennenswerten Mehrwert flr die Region.

Andrea Morgenstern:
Im Landkreis Augsburg gibt es mehrere wichtige Bahnstrecken. Eine, die es noch gar
nicht gibt, dirfte unseren heutigen Gast mehr beschaftigt haben als die bestehenden.
Wir sprechen heute mit dem Landrat des Landkreises Augsburg, Martin Sailer. Hallo
Herr Sailer.

Martin Sailer:
Herzlich willkommen!

Andrea Morgenstern:
Danke, dass wir bei Ihnen zu Gast sein dirfen.

Martin Sailer:
Sehr gerne.

Andrea Morgenstern:
Herr Sailer, das Bahnprojekt UiIm-Augsburg gibt es schon eine Weile. Gehen wir des-
halb erst einmal ein paar Jahre zuriick. Der Landkreis hatte sich friih positioniert, wie
die Stadte Augsburg und Ulm mit neuen Gleisen verbunden werden sollten. Und zwar
mit einem Ausbau der Bestandsstrecke, zumindest im Landkreis Augsburg. Kénnen
Sie uns kurz erklaren, wie es zu dieser Positionierung kam?

Martin Sailer:
Ja, seit vielen Jahren sehen wir die Notwendigkeit, dass die Strecke Augsburg-Ulm
ertiichtigt werden muss. Und wir haben uns sehr friih positioniert, haben gesagt, wir
mussen in der Region zusammenstehen, zusammenhalten, um ein starkes Signal nach
Berlin an die Bahn zu richten, um hier wirklich auch in bestimmter Zeit zum Zug zu
kommen - sprichwortlich zum Zug zu kommen. Und da haben wir noch nicht zu
wagen getraumt, auch Gber Neubaustrecken entlang der Autobahn zu diskutieren,
sondern es gab frith schon Uberlegungen in den 90er Jahren, die Bahnstrecke im
Bestand viergleisig auszubauen. Und es war letztendlich immer unsere Motivation,
auf der Grundlage unsere Forderungen zu formulieren und auch einzubringen. Und
da sind wir heute, glaube ich, einen ganz guten Schritt weitergekommen.



Andrea Morgenstern:
Den Kommunen entlang der Bestandsstrecke ist verstandlicherweise ein guter Schall-
schutz auch wichtig. Mit einem Ausbau hatte die Bahn diesen umsetzen miissen. War
das damals auch Ihre Absicht?

Martin Sailer:
Also wir hatten von Anfang an immer eine Forderung klar formuliert, das war - egal
was passiert — es muss einen Mehrwert fiir die Region bringen. Und gerade die leidge-
priften Anwohner entlang der Bestandsstrecke lagen uns da immer ganz besonders am
Herzen. Deswegen war fiir uns wichtig - egal was passiert — wir miissen in den Larm-
schutz investieren. Wir brauchen einen richtig guten Larmschutz auf dem technisch
neuesten Stand. Und auch das Thema barrierefreie Bahnhoéfe, das war fiir uns immer
eine der zentralen Forderungen, sollte es zum Ausbau und zur Ertlichtigung der
Bestandsstrecke kommen.

Andrea Morgenstern:
Nachdem 2019 die Resolution verabschiedet wurde, im Landkreis Augsburg kame nur
ein Bestandsausbau in Frage, kamen Vertreter aus dem gesamten Landkreis ein Jahr
darauf in Neusalk zusammen. Auch solche, von denen eine Strecke Ulm-Augsburg ei-
gentlich ganz schén weit weg ist. Wie haben Sie sie liberzeugt, sich mit dem Thema zu
beschaftigen?

Martin Sailer:
Fir mich als Landrat war von Anfang an wichtig, den Landkreis zusammenzuhalten.
Fur mich war wichtig, wir werden nur dann geh6rt und auch wirklich ernsthaft wahrge-
nommen, wenn wir mit einer Stimme sprechen, wenn sich auch die Kommunen hinter
uns scharen, uns unterstitzen, die weder vom Ausbau des Bestandes noch von einer
Neubaustrecke betroffen sind, die aber von einer Ertiichtigung als Wirtschaftsraum
genauso profitieren, egal ob sie in der Nahe der Bahnstrecke sind oder weiter weg po-
sitioniert sind. Und das haben wir versucht von Anfang an, das habe ich versucht, auch
durch die Resolutionen, durch Kreistagssitzungen, durch Blirgermeisterdienstbespre-
chungen. Und ich glaube, das ist auch so ein bisschen der Schliissel des Erfolgs, dass
wir allen Partnern gegentiber gezeigt haben, die Region spricht hier mit einer Sprache,
sie hat ein gemeinsames Ziel, und dem sind wir ein gutes Stiick naher gekommen.

Andrea Morgenstern:
Ende Mai, Sie sagen ein Stiick nahergekommen, wurde unser Raumordnungsverfahren
beendet. Die Regierung von Schwaben, die das Verfahren durchgefiihrt hat, kam zu
dem Schluss, dass die Variante Blau-Griin landesplanerisch nicht realisierbar ist. Ist
das denn nun eine gute oder eine schlechte Nachricht fiir den Landkreis Augsburg?

Martin Sailer:
Das ist dem Grunde nach eine zwiespaltige Information. Denn auf der einen Seite
hatten wir damit verkniipft, urspriinglich ja den Bestand zu ertiichtigen. Gleichwohl,
und das ist fur uns erfreulich, sind wir ja jetzt mit reingerutscht in das Programm zur
Ertiichtigung der Hochleistungskorridore. Da kommt der Larmschutz, da kommen die
barrierefreien Bahnhofe und damit werden wir auch weiterhin ein gutes Nahverkeht-
sangebot haben. Also insofern ist es eine gute und eine schlechte Nachricht. Aber
das, was wir auch von Anfang an eingefordert haben: Larmschutz, barrierefreie
Bahnhofe, auch diesem Ziel sind wir ein gutes Stiick naher gekommen.

Andrea Morgenstern:
Sie haben die Generalsanierung angesprochen. Das haben Bund und Bahn beschlossen,
dass 2030 die Strecke zwischen Ulm und Augsburg generalsaniert werden soll. Dabei
geht es eben um die Barrierefreiheit, um den Schallschutz, wie Sie gesagt haben. Alle-
rdings wird natlrlich die Strecke auch mehrere Monate komplett gesperrt. Fahrgaste
mussen auf Schienenersatzverkehr umsteigen oder auch Umwege in Kauf nehmen. Ha-
ben Sie sich trotzdem gefreut, als Sie damals die Nachrichten erhalten haben oder was



haben Sie sich gedacht?

Martin Sailer:
Ja, fir uns ist wichtig, dass die Strecke ertiichtigt wird. Sie wird ja auch digitalisiert.
Das heillt, dass auch in der Zeit, bis wir die Neubaustrecke haben, die Bestandsstrecke
doch wesentlich leistungsfahiger wird. Dass wir die Zielkonflikte zwischen Nahverkehr
und Fernverkehr auflésen kénnen, dass der Giiterverkehr entsprechend abgewickelt
werden kann, dass das mit einer kurzzeitigen Sperrung der Infrastruktur verbunden
ist, das missen wir in Kauf nehmen. Das ist, glaube ich, auch fiir die Menschen, die
den Zug niitzen, durchaus vermittelbar, weil sie wissen, dass es dann auf Sicht - und
ein halbes Jahr ist ja schnell vorbei - wenn man ehrlich ist, wenn es auf Sicht dann
danach deutlich besser wird. Und ich glaube, da warten alle entlang der Strecke drauf
und dann nimmt man sechs Monate Baustelle durchaus in Kauf.

Andrea Morgenstern:
Im Marz 2024 war der bayerische Verkehrsminister Christian Bernreiter zu Besuch in
Zusmarshausen und hat sich tiber den méglichen Bahnhalt informiert. Sie waren auch
dabei damals. Was war Ihr Eindruck?

Martin Sailer:
Dass er a) gut informiert war und, ich glaube, b) jemand ist, der uns aktiv unterstiitzt.
Wir brauchen ja da, wenn es um den Bahnhalt Zusmarshausen geht, das Zusammen-
wirken von Bund, Bahn und Freistaat Bayern. Und da, glaube ich, hat er sehr tiber-
zeugend auch geschildert und dargelegt, dass auch der Freistaat Bayern hinter der
Forderung der Region steht, diesen Bahnhalt Zusmarshausen zu realisieren. Wir
haben als Landkreis Augsburg uns auch ein Stiick weit an der Potenzialabschatzung
beteiligt. Wir haben sie mitfinanziert und damit auch méglich gemacht und waren
Uberrascht, wie hoch das Fahrgastpotenzial tatsachlich fiir einen Bahnhalt
Zusmarshausen ist. Damit ist die Grundlage gelegt oder beziehungsweise die Tiir
gedffnet, sich mit dem Thema Bahnhalt Zusmarshausen intensiver zu befassen. Und er
ist fir uns nattirlich auch wichtig, weil er ein ganz wichtiger Mosaikstein in der Frage
ist, welchen Mehrwert bringt diese Neubautrasse auch fiir die Region? Und da ist ein
zusatzlicher Haltepunkt flr uns natirlich wirklich ein idealer Glicksfall.

Andrea Morgenstern:
Bleiben wir noch kurz bei dem Thema. Der Landkreis hat im Sommer 2019 das Mo-
bilitatsverhalten der Menschen im Landkreis untersucht. Und dabei kam heraus, dass
60 Prozent aller Wege mit dem Auto zurlickgelegt werden, nur 8 Prozent mit dem
OPNV, also dem 6ffentlichen Personennahverkehr. Wenn man jetzt sogar noch den
Schiilerverkehr herausrechnet, liegt der OPNV-Anteil bei weniger als 5 Prozent. Kénnte
sich das mit einem Regionalhalt in Zusmarshausen zugunsten des OPNV adndern?

Martin Sailer:
Also erstens ist es tatsachlich verbesserungswirdig, da glaube ich, kbnnen wir
durchaus zustimmen. Und zum Zweiten bietet der Bahnhalt Zusmarshausen tatsachlich
die Méglichkeit, hier nachzusteuern. Denn es ist unser erklarter Wille, dass wir dann
die Busverkehre, die im Moment in der Region stattfinden, also Verkehre beispiels-
weise Richtung Augsburg, dass wir die dann im Wesentlichen verknipfen mit dem
Schienenverkehr am Bahnhalt Zusmarshausen. Und damit erzeugen wir in der Region
um Zusmarshausen ein attraktives Nahverkehrsangebot, auf das, denke ich, dann viele
Pendler, die bisher das Auto nutzen, dann umsteigen werden. Und das, glaube ich,
hebt noch mal die Attraktivitdt auch des westlichen Landkreises.

Andrea Morgenstern:
Sie haben schon die Wirtschaft angesprochen, Herr Sailer, wenn Sie jetzt mit Unterneh-
merinnen und Unternehmern aus der Region sprechen, wie ist da die Stimmung der
Wirtschaft im Landkreis Augsburg bezliglich unseres Projekts?



Martin Sailer:
Die ist freudig und voller Erwartung. Wir sind ein Wirtschaftsstandort, wir sind ein
Wachstumslandkreis, der eine unglaubliche Dynamik hat. Wir sind ein Zuzugslandkreis.
Das heildt, wir haben an vielen Stellen erhebliches Wachstum und auch entsprechendes
Wachstumspotenzial. Und da spielt natiirlich die Verkehrsinfrastruktur eine ganz ge-
wichtige Rolle. Und die Schiene inzwischen auch eine ganz wichtige Rolle. Wir haben
eine groRRe Unterstiitzung auch der Regionalversammlung der IHK beispielsweise.
Viele Unternehmen, auch vor Ort in Zusmarshausen, fordern ganz aktiv den Bahnhalt
Zusmarshausen ein. Wir haben Unterstiitzung auch bei vielen anderen Schienenpro-
jekten, wo grolle Unternehmen sagen, wir brauchen, um unsere Mitarbeiter tber-
haupt hierher zu lotsen, entsprechendes gutes Verkehrsangebot auch auf der Schiene,
schienengebunden. Also, um auf Ihre Frage noch mal zu kommen: Die Wirtschaft steht
geschlossen hinter dem Bahnprojekt.

Andrea Morgenstern:
Und wenn wir jetzt auf die Blirgerinnen und Blirger schauen, wenn die sie aufs Bahn-
projekt ansprechen. Hand aufs Herz: Rollen Sie da eher mit den Augen oder beschafti-
gen Sie sich ganz gerne mit uns?

Martin Sailer:
Da gibt es nattirlich das Pro und Kontra. Da gibt es diejenigen, die so ein groRes
Verkehrsprojekt durchaus kritisch sehen und fragen “Muss es denn unbedingt sein?
Was bedeuten denn 20 Minuten Fahrzeit zwischen Augsburg und UIm?” Da muss man
die Menschen ernst nehmen, da muss man sie mitnehmen. Das haben wir von Anfang
an getan. Das hat der Herr Baumann mit seinen Mitarbeitern getan. Das haben wir als
Politik von Anfang an getan, weil wir immer versucht haben herauszustellen: Es muss
einen Mehrwert fiir die Region geben. Und die, die sich aktiv mit uns auseinanderset-
zen, die sich mit dem Bahnprojekt auseinandersetzen, die stellen fest, dass es in der
Tat unter Abwagung aller Vor- und Nachteile einen echten Mehrwert fiir die Region
gibt. Und wir kénnen dieses Land, auch diesen Landkreis, nur in eine gute Zukunft en-
twickeln, wenn wir eine gute Verkehrsinfrastruktur haben. Und da gehort die Bahnlinie
Augsburg-Ulm ganz maligeblich mit dazu.

Andrea Morgenstern:
Sie sind jetzt seit 2008 als Landrat im Amt. Gab es in Ihrer Amtszeit bereits Vorhaben
von der GroRRenordnung unseres Bahnprojekts?

Martin Sailer:
Also vielleicht ist es vergleichbar mit dem Ausbau der Autobahn auf sechs Fahrspuren,
die ja auch uns vor Ort einige Jahre beschaftigt hat, dieser Ausbau. Aber das Bahn-
projekt toppt das sicher noch einmal ein stiickweit, weil es wirklich ein volliges Neu-
bauprojekt ist. Man dockt nicht an eine bestehende Infrastruktur an, so wie das bei
der Autobahn der Fall war, sondern es ist ein vollig neues Projekt und eines, auf das
sich die Menschen, glaube ich, in der Region schon freuen. Auch vor allem die, die
viel mit dem Zug unterwegs sind. Und wir sind ja dann eingebunden in den
Deutschlandtakt. Also das ist wirklich ein echter Mehrwert. Aber um noch mal auf
Ihre Frage zu kommen: So ein Projekt gab es im Landkreis noch nie und deswegen
sprechen wir, glaube ich, alle auch von einem Jahrhundertprojekt.

Andrea Morgenstern:
In Threm Landkreis herrschen eben wie gesagt verschiedene Meinungen, welche un-
serer Varianten auch die beste sei. Beneiden Sie da manchmal die Biirgermeisterinnen
und Blirgermeister, die nur die Interessen ihrer eigenen Kommune vertreten miissen?

Martin Sailer:
Ja, beneiden tue ich sie nicht. Aber es gehort zum politischen Geschaft, dass man
abwagen muss, dass man Vor- und Nachteile gegeneinander abwagen muss und dass
man sich am Ende dann auch nach Abwagung eine Meinung bilden muss und dann



aber auch zu einer Entscheidung stehen muss und sie auch mittragen muss. Sich weg-
ducken geht nicht, wenn man politisch Verantwortung tibernimmt, dann muss man
sich der Verantwortung auch stellen. Das tun wir auch. Wir kénnen es auch beim
Bahnprojekt nicht jedem recht machen. Da wird es Menschen geben, die uns nicht
verstehen werden, die es nicht nachvollziehen kénnen. Aber da glaube ich, dass auch
manch ein Kritiker dann iberzeugt sein wird, wenn er das erste Mal selbst in den Zug
einsteigt und vielleicht von Augsburg irgendwie nach Hamburg fahrt und dann
feststellt, in diesem wunderbaren Deutschlandtakt fahrt man inzwischen ganz
kommod bis Hamburg, dann werden auch die Kritiker vielleicht Gberzeugt sein. Aber
es geht nicht darum, jeden zu lberzeugen, sondern die Mehrheit zu liberzeugen. Und
ich glaube, das ist in den letzten Monaten und Jahren durchaus gelungen.

Andrea Morgenstern:
Kommen wir zu den aktuelleren Entwicklungen. In verschiedenen Medien war zu
lesen, dass Sie im Landkreis Augsburg nur die Kombination aus Orange und Tlrkis fir
- ich zitiere - “wirklich sinnvoll” halten. Welche Griinde sprechen Ihrer Meinung nach
dafur?

Martin Sailer:
Da geht es um zwei Aspekte. Einmal um das Landschaftsbild. Wir sind ja ein 1andlich
gepragter Landkreis mit dem Naturpark Augsburg Westliche Walder, durch den die
Trassenvarianten beide gehen wiirden. Die Violette bringt aus unserer Sicht keinen
nennenswerten Mehrwert fiir die Region. Es zerpfliigt den Naturpark Augsburg Westli-
che Walder mit einer ganz eigenen Trasse. Wir wiirden den Bahnhalt Zusmarshausen
nicht realisiert bekommen und damit hatten wir zwei ganz gravierende Nachteile:
Landschaftsbild und nicht den Bahnhalt. Und wir haben uns von Anfang an dann fiir
die Biindelung der Verkehre ausgesprochen, also an der Autobahn entlang die
Neubau-trasse zu realisieren, das halte ich fiir den zielfiihrenderen Weg und deswegen
hat sich die Region auch sehr nachdriicklich dann fiir eine Trasse entschieden aus der
Kombination Orange und Turkis.

Andrea Morgenstern:
Bei der Uberlagerung der Ergebnisse des Raumordnungs- und des Trassenauswahlver-
fahrens kam nun das Gleiche heraus. Sind Sie zufrieden mit unserer Vorschlagsvari-
ante?

Martin Sailer:
Also dem Grunde nach sind wir zufrieden mit der Trassenentscheidung, aber gleich-
wohl gilt es jetzt, Hausaufgaben zu machen. Denn jetzt geht es in die Feinplanung.
Da missen wir uns auf die HinterfliRe stellen, wie die Trasse dann konkret im GVZ
verlaufen soll, wie der Larmschutz fir die Ortsteile von Gersthofen aussehen soll, in-
shesondere wie die Trassenfiihrung dann im Bereich von Adelsried verlaufen soll. Da
gibt es im Moment noch grol3e Fragezeichen, auch bei der Blrgerschaft, die mussen
wir auch mitnehmen und dann natirlich der Bahnhalt Zusmarshausen. Diese Dinge
werden wir noch einmal einsammeln bei den Kommunen. Wir wollen auch eine ge-
meinsame Erklarung im Kreistag dazu abgeben. Und jetzt ist es die spannende Auf-
gabe, auch im Schlussspurt, den Landkreis da hinter mich zu bringen, den Kreistag
hinter mich zu bringen und mit einer Stimme auch in dieser Phase des Projekts zu
sprechen. Und dann sind wir eigentlich in der Region gut aufgestellt. Wir haben den
Bestand ertlichtigt mit Larmschutz, mit Barrierefreiheit. Wir haben die Neubautrasse,
die hoffentlich so gestaltet wird, dass die Blirger vor Ort auch einigermalien zufrieden
sein kdnnen damit. Und dann sind wir als Region wirklich richtig gut aufgestellt. Und
Sie haben mich eingangs gefragt, warum es so wichtig ist, die Blurgerschaft, die Politik
hinter sich zu einen. Wir sehen an anderen Stellen, dass da, wo verschiedenste Trassen
in der Diskussion sind, man nicht weiterkommt. Und ich glaube, dass damit auch die
Bahn dann Planungssicherheit hat, dass sie weilk, die Region akzeptiert diese Losung,
sie steht geschlossen dahinter. Und dann, glaube ich, kann eine Realisierung auch zeit-



nah erfolgen. Wir wissen — Stichwort Brennerzulauf - dass da die Diskussionen heftig
sind und ich nicht weil}, wann da tatsachlich ein Baubeginn starten kann. Da wollten
wir uns von Anfang an abheben. Da wollten wir von Anfang an den anderen Weg
gehen und es ist uns - toi toi toi - bis heute auch so gelungen.

Andrea Morgenstern:
Der Mehrwert, den Sie angesprochen haben, den wiinschen wir vom Bahnprojekt uns
natlirlich auch. Und ich denke, wenn wir mit dem Dialog so weiter verfahren, kommen
wir da zu einem guten Ergebnis.
Herr Sailer, ich habe jetzt noch drei Begriffe fiir Sie mitgebracht. Sie diirfen erwidern,
was Ihnen dazu einfallt. Das darf ein Begriff sein, ein Satz oder auch mehr. Ganz wie
Sie mogen.
Der erste Begriff ist die “Bundelung”.

Martin Sailer:
Die war flr uns immer ein ganz wichtiges Thema. Entweder beim Bestandsausbau oder
entlang der Autobahn die Verkehre entsprechend zu biindeln.

Andrea Morgenstern:
Der zweite Begriff ist der “Modal Split”.

Martin Sailer:
Der ist verbesserungswiirdig. Der Nahverkehr muss eine bedeutendere Rolle bei uns
bekommen, er muss aber auch finanzierbar bleiben. Und letztendlich geht es um At-
traktivitat fir eine Region, die einen hohen Pendleranteil hat.

Andrea Morgenstern:
Und drittens: “Blirgerinitiative”.

Martin Sailer:
War von Anfang an ein gleichberechtigter Partner in unserer Diskussion. Sie hat
am Ende eine andere Meinung als die Politik. Das muss man aushalten in einer
Demokratie. Aber auch ihr Beitrag war von Anfang an und ist bis heute sehr wertvoll.

Andrea Morgenstern:
Ganz lieben Dank, Herr Sailer, dass wir hier sein durften und fiir all die Antworten.

Martin Sailer:
Ich sag herzlichen Dank.





