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Die Bahnstrecke von Ulm nach Augsburg
ist wichtig liber Bayerisch Schwaben hinaus
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Der Streckenabschnitt Ulm-Augsburg
ist

- rund 85 Kilometer lang.

- zweigleisig und elektrifiziert.

* mehr als 160 Jahre alt.

* Teil der viel befahrenen Strecke und
Liickenschluss zwischen Stuttgart
und Miinchen.

» schon heute stark ausgelastet durch
die gleichzeitige Nutzung von Giter-,
Nah- und Fernverkehr

* Teil der wichtigen ,,Magistrale fiir
Europa®, die von Paris bis Bratislava
und Budapest rund 35 Millionen
Menschen verbindet.
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Das Bahnprojekt Ulm-Augsburg

ist vom Bund beauftragt worden
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Auftraggeber Bundestag
finanziert

%@ Eisenbahn-Bundesamt

Priifer
prift und genehmigt
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* Bundesministerium
4 filr Verkehr und
digitale Infrastruktur

Vertretung Auftraggeber

beauftragt
N3}
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Planer ,Vorhabenstrager“
plant und setzt um
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Die Angaben aus dem Deutschlandtakt schreiben die DB| NETZE
Planungspramissen des Projektes fort

BVWP 2030 Deutschlandtakt Planungspramissen zum Bau

zwei neuer Gleise

« Kurzere Fahrzeitim FV zw. * 26 Minuten ohne Halt in * 26 Minuten ohne Halt in
Ulm und Augsburg Gulnzburg statt ca. 40 Minuten Glnzburg statt ca. 40 Minuten

e Fernverkehr halt weiterhin ‘ e 40 Minuten mit Halt in e 40 Minuten mit Halt in Glnzburg
am heutigen Bahnhof Gulnzburg statt ca. 49 Minuten statt ca. 49 Minuten
Giinzburg e Fahrzeuge mit * Bogenradius bei

* Hochstgeschwindigkeit bis Hochstgeschwindigkeit bis zu Hochgeschwindigkeitsstrecken
zu 250 km/h 300 km/h von grolRer 4 Kilometer

» Giiterverkehrstauglich * Durchgangige Viergleisigkeit e Maximale Steigung von 8%., um

e Planung ohne zwischen Ulm und Augsburg Giterverkehr zu ermoglichen
Vorfestlegung > Keine « Uberholbahnhéfe auf
Priorisierung einer Neubaustrecke mit einer Lange
Variante von 1,8 Kilometern etwa alle 20

km
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Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg DB| NETZE
macht die Bahn frei fuir den Nahverkehr

& Nur durch die Trennung von Nah- und Fernverkehr wird in Zukunft
eine deutliche Stiarkung des Nahverkehrs in der Region moglich!

Dem Nahverkehr steht dann die bisherige Strecke zur Verfliigung.

—>Mehr Verbindungen (z.B. 2 Fahrten pro Stunde und Richtung
durchgehend von Ulm bis Augsburg)

—>Kirzere Fahrtzeiten
> Plnktlichere und zuverlassigere Verbindungen

Hinweis: Verantwortlich fiir den Schienenpersonennahverkehr in Bayern ist
die Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) in Planung und Bestellung.
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Das Bahnprojekt Uim-Augsburg DB| NETZE
unterscheidet zwischen Fern- und Giiterverkehr vs. Nahverkehr

Fiir den Nahverkehr in Bayern ist der Freistaat mit seiner Bayerischen
Eisenbahngesellschaft (BEG) verantwortlich.

» Die BEG legt den Fahrplan fest, ermittelt iber Ausschreibungen, welches Unternehmen die
Zige fahrt und wo sie halten. Sie bestimmt auch, wo gegebenenfalls neue
Regionalbahnhofe gebaut werden. BEG

W :> > >nvbw
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Fernverkehr sowie Giiterverkehr werden dagegen in Deutschland
eigenwirtschaftlich betrieben.

- Jeder kann ein Fern- oder Glterverkehrsunternehmen griinden und das Schienennetz
befahren (DB, OBB, Flixtrain etc.).
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Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg
hat noch einige Planungsphasen vor sich

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

Hinif

Der Bundesverkehrswegeplan

neu- oder ausgebaut
werden scilen, Auf dieser
Grundiage beauftragt ex uns
it der Planung

AV
Q

Datin gibt der Bund vog, weiche
Bahnstrecken

Die Grundiageneemittiung

Wir untersuchen die lokalen

N etrbeiten

die genave AuTgabensteliung

und befassen uns mit den
Zielen des Projekts.

Die Phasen des Bahnprojektes Uim-Augsburg

Bevor die ersten Z0ge auf der neuen Strecke fahren, durchlauft
das Bahnprojekt Ulm-Augsburg verschiedene Phasen.
Am Anfang steht der Auftrag des Bundes
an uns, die DB Netz AG. In diesem Fall lautet er:
Die Fahrzeit zwischen Ulm und Augsburg zu verkiirzen
und Engpdsse im Schienennetz aufzulésen. Wahrend
der Planung informieren wir die Offentlichkeit
fber wichtige Schritte und beziehen
sie in den Ablauf ein.

et A

Der Bundestag befasst sich mit
den Planungen und der vi
et A GiDE e Ciechitanaid
geOnes Licht, geht das Projekt
in die Entwurfsplanung.

\\\ ,/
KA

Die Inbetriebnahme

/\

g

Die AusfOhrungsplanung
Die Bahn vergibt die Ausfihrungs-
planung an eine Bauftrma. Diese
erstallt umfassende Unterfagen
und Piane zum Ablauf des
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Schutzguter

Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Flache, Boden

Wasser

Luft und Klima

Landschaft

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten
Sachgutern




Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg
zeigt die Ergebnisse der G
DB
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Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg DB| NETZE

ist auf dem Weg ins Raumordnungsverfahren

Auftrag
svwe _ Untersuchung m: mmem
: wal Planung
- Fortfiihrung der Offentlichkeitsarbeit « Feintrassierung: Beurteilung nach den Kriterien der

Umweltvertraglichkeit, technischen Umsetzbarkeit,
Wirtschalftlichkeit

« Gesprache mit betroffenen Behorden

« Abstimmung mit regionalen Behorden

* Europaweite Ausschreibung der

Planungsleistungen

- Untersuchung méglicher Varianten fiir den Bau  Einleitung ins Raumordnungsverfahren (Anfang 2023)

- Beginn des Biirgerdialogs (siehe Dialog) * Auswahl der Vorzugsvariante

2024 wird die Vorzugsvariante in die Parlamentarische Befassung iibergeben.

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U
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Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg
auf der Suche nach einem guten Streckenverlauf

Technische Grundsatze:

« Schrittweise « Moglichst wenig Bauwerke
Geschwindigkeitssteigerung bei « Bebauungen in Wohn- und
Bahnhofsausfahrten Gewerbegebieten moglichst

« Radien von mind. 4000 Meter bei vermeiden
300 km/h « Streckenlange optimieren

« Zwei Uberholbahnhéfe pro Trasse
mit ca. 1,8 km Lange

« Ubergang von Bestand auf
Neubaustrecken mit 130km/h, um
Fahrzeitziel Gber Glinzburg zu
erreichen

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

Blindelung von verschiedenen
Verkehrstragern erreichen
Flachenverbrauch minimieren
Méglichst Vermeidung von
unwirtschaftlichen Restflachen
Beachtung der Schutzgiter

DBJ NETZE
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Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg

DB

DBJ NETZE

geht mit vier Grobtrassierungen in das Raumordnungsverfahren

LCIUIIIKJ‘:‘II

/‘/ “
o A ~ / s
Softheim Gundelfingen
an der.Brenz ¢

‘ - “al Wertingen N
y- \ _ander Dgfnau 4 p
- Bahnprojekt 5/ e & “
Ulm-Augsburg <3

Thierhaupten
1

/‘ -

|
Men‘ingen
\
Langenau™, N
1 '/
Horvelsingen

Markt
Eppisburg
J

E ri'n:_l-f“"
A Aislingen
Gundremmingen
f A |
v’

Glott

Biberbach
Altenbaindt

Heanenbach

Ddrriauingen

- Rettenbach
Gunzburg
1eim }

‘;”‘[' L Rehling
Achshelim |j
[
Altenmunster. Liitzelburg 4 \
|
Hafenhofen Gablingen "I
Reutern é'
v) \ [
& -3 3 Bubeshei ! e Landensberg A4 wang i ‘
e e : Bubesheim {~, g = Burgat | ,.
S A AR Rofing Gersthofen
L'n o g . Strall 2 \ .0. — T L A e ';\lm----l |
, : : - | \ ,,
2% : - ‘ 1
= 7 ) o= \ }
! e : il
L% . : , 1 \
/ \ Lo el ,' ™\
-~ 1 E"\':J zhelm Qef NOUZ \
\ \ Kammeital R
\ lchenhausen
\ Pfaffenhofen N
A "._, ) an der Roth Waldstetter '\\ ==
\CL "“”I" en Holzschwang \\\ _____
' Kemnat_/ Burtenbach Anhausen
.\ "¥X
Senden \‘)
&t - | Minsterhausen
Quelle: Interaktive Karte auf Projekthomepage www.ulm-augsburg.de

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

17



Agenda

Die Bahnstrecke von Ulm nach Augsburg
Auftrag aus dem Bundesverkehrswegeplan
Bahn frei fir den Nahverkehr
Planungsprozesse und Grundlagenermittlung
Vier Grobtrassierungen flr die Vorplanung
Schallschutz

Im Dialog mit der Region

NGV AW

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

NETZE

18



Unterschied: Lairmvorsorge und Lirmsanierung DB| NETZE

Malinahmen zur freiwilligen Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes.

Bevorzugt Streckenabschnitte, an denen
Larmbelastung besonders hoch ist.

Kein Rechtsanspruch. Freiwilliges
Larmsanierungsprogramm des Bundes.

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

Beim Neubau oder der ,wesentlichen
Anderung” von Schienenwegen besteht eine
gesetzliche Verpflichtung zur Larmvorsorge.

Vorrangig: aktive LarmschutzmalBnahmen (am
Gleis)

Rechtsanspruch durch
Bundesemissionsschutzgesetz (BImSchG) in
Verbindung mit
Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV)

19



Unterschied: Aktive vs. Passive SchallschutzmafSnahmen B| NETZE

/wei-Saulen-Strategie beim Larmschutz

Schalldammlbfter Schallschutzwand

Schallschutzfenster Gabione

Schienenschmier- Schienensteg- Niedrige
einrichtung dampfer Schallschutzwand

Larmschutz vor Ort

Larmschutz an der Quelle

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

SchallschutzmalRnahmen am
Wohngebaude:

- Schallschutzfenster

- Schalldammlufter

- Fassadendammung

SchallschutzmalBnahmen direkt am
Entstehungsort:

- Leisere Antriebe

- Flusterbremsen (bei Guterziigen)
- Schienenschmiereinrichtung

- Schienenstegdampfer

- Diverse Schallschutzwande

- Gabionen

20



Immissionsgrenzwerte beim Neubau

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge bei der Planung von Neu- und Aus-
bau von Schienenwegen

Larmvorsorge beim Neu- und Ausbau von Schienenwegen muss durchge-

fahrt werden, wenn der Beurteilungspegel die in der nachfolgenden Tabelle
genannten immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV Gbersteigt.

Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge in dB(A)

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr -
.-
| mn En
| gg T 57
Krankenhauser,
Schulen

s

Reine und allgemeine
Wohngebiete

A .

Kesn-, Dorf-
und Mischgebiete

[
of o

Gewerbegebiete

Quelle: BMVI nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV

DB] NETZE
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Immissionsgrenzwerte im Vergleich

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

Dezibel-Tabelle

Schallpegel bekannter Umgebungsgerausche

&m Oty sbgefeusst Oh rfeige au fs Ohr
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I 10 Meter Entformung ”‘5 v Arender Zug
Morad  [NELIN  Cowiter Rasenmiher
60 Normaler
Normales Gesprach 50 StraBenverkehr
Quakende Frosche 40 Leichter F =
Geringer StraRenverkehr 30 Kihischrank s 1 Mewer erttemung
bty Doppelptasionsienm 0 B i:ﬁ_fsiem
Ticken einer Uhr Atemgerausche
Raxhe'" XT..!'BQE ........ Liftergerausch Computer
Fallen einer Feder Miicke
0dB %
Harschwelle G EERS v

DB| NETZE
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Emissionswerte bei der freiwilligen Larmsanierung durch den DB| NETZE
Bund

Streckenabschnitte werden in das Larmsanierungsprogramm aufgenommen, wenn die
Ausldsewerte fiir die Larmsanierung tberschritten werden.

Gebietskategorie Tag Nacht
(6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)

Krankenhduser, Schulen, 64 54
reine/allgemeine Wohngebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 56

Gewerbegebiete 72 62

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U 23
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Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg
lebt den Dialog mit Bayerisch Schwaben

Veranstaltungen und Webcasts

Mit dem Fortschreiten der Planungen laden wir die Offentlichkeit
zu Informationsveranstaltungen entlang der Strecke ein oder
fihren Webcasts durch.

Projektkoordinierungsrat
Mit politischen und gesellschaftlichen Vertreter:innen treten wir
im Projektkoordinierungsrat in den Dialog.

Dialogforum + Workshop
Das Dialogforum dient zum Informationsaustausch zu lokalen
und regionalen Themen.

E-Mail Kontakt

Per E-Mail sind wir immer erreichbar und reagieren gerne auf
Fragen. E-Mail an: ulm-augsburg@deutschebahn.com

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U

DB| NETZE

Infomobhil
Unser Infomobil unterwegs in der Region. Auf unserer
Homepage finden Sie alle Informationen und Termine.

Projektwebsite
Online informieren wir auf unserer Projekt-Website (iber
das Projekt und die laufenden Planungen.

Newsletter

Unser Newsletter informiert Sie regelmallig zu den
Entwicklungen im Projekt. Anmeldung tber die
Projektwebsite.

Gesprache mit kommunalen

Vertretungen.
Wir tauschen uns regelmallig mit den Vertreter:innen
der betroffenen Kommunen aus.

25



Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg NETZE
lebt den Dialog mit Bayerisch Schwaben

Das Dialogforum und der Projektkoordinierungsrat sind gleichwertige Gremien mit einer unterschiedlichen thematischen
Schwerpunktsetzung und Arbeitsweise. Die Unterschiede sind im Folgenden dargestellt:

v

Dialogforum Ulm-Augsburg Setzen sich iiber Projektkoordinierungsrat
Behandlung von regionalen und Arbeitsergebnisse in Behandlung von (iberregionalen

kommunalen Fragestellungen Kenntnis Fragestellungen

A

schlagt vor
spiegelt Ergebnisse

Workshops

Bearbeitung von
Schwerpunktthemen

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U



Das Bahnprojekt Ulm - Augsburg DB| NETZE
ist unterwegs mit dem Infomobil ULA

Wir mochten eine zentrale Anlaufstelle einrichten, in der sich
alle Interessierten umfassend zum Bahnprojekt informieren
konnen.

» Infomobil als flexible L6sung, um direkt vor Ort mit Blrger:innen
in Kontakt zu treten

« umgebauter Anhanger mit ausfahrbaren Elementen

« eignet sich auch fur kleinere Gesprachsgruppen
(je nach Pandemie-Situation)

 Besucher:innen konnen sich interaktiv und umfassend
informieren

* QR-Code mit Verlinkung zu den einzelnen Themen auf unserer
Homepage

« Je 2-3 Tage Station in einzelnen Ortschaften. Besetzung von
Team und Messepersonal gewahrleistet

e Fast 1000 Besucher:innen

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U






Back-Up
Varianten in der
Einzelbetrachtung




Vier Grobtrassierungen und zwei Kombinationen wurden DB| NETZE
zwischen Ulm und Augsburg in der Planung ausgearbeitet

%

(S
% Variante Orange
Variante Violett g

Autobahnnah im Autobahnnahe
K inati iol
Landkreis Giinzburg ombination Violett |

Turkis
; NBS Autobahnnah im
Landkreis Augsburg

Variante Blau / Griin

Variante Blau ' ABSINBS Kiirzeste NBS
ABS/NBS Kombination Griin |/
Teilung in dunkel-/hellblau wg. nérdlicher und Blau

stidlicher Umfahrung von Autenried

DB Netz | Markus Baumann | I.NI-S-P-U 30



Variante Blau DB| NETZE
-]

Variante Blau scheidet aus, weil sie die Fahrzeit iiber Giinzburg von 40 Minuten nicht erreicht.

Variante Blau
Fahrzeit Ulm - Augsburg: 26 Minuten
Fahrzeit Ulm - Augsburg Gber Guinzburg: 44 Minuten
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Variante Griin NETZE
]

Variante Griin scheidet wegen Probleme bei der technischen Umsetzbarkeit im Stadtgebiet Augsburg aus.

Bl Variante Griin
Fahrzeit Ulm - Augsburg 24 Minuten
{ Fahrzeit Ulm - Augsburg tber Glinzburg 38 Minuten
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Variante Violett DB| NETZE
-]

Ubersicht

Variante Violett
Fahrzeit Uim - Augsburg 26 Minuten
Fahrzeit Ulm - Augsburg tiber Gilinzburg 40 Minuten
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Variante Tiirkis DB| NETZE
-

Ubersicht

Variante Tiirkis
Fahrzeit Ulm - Augsburg 23 Minuten
Fahrzeit Ulm - Augsburg tber Glnzburg 38 Minuten
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Variante Orange / Angepasste Kombination von Tiirkis und Violett NETZE

Ubersicht

Variante Orange
Kombination Violett [ Tiirkis

Fahrzeit Ulm - Augsburg 25 Minuten

Fahrzeit Ulm - Augsburg Gber Glnzburg 38 Minuten
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Kombination von Blau und Griin DB| NETZE
.,

Ubersicht

Variante Blau-Griin
ABS/NBS

" Fahrzeit Ulm - Augsburg 26 Minuten

% Fahrzeit Ulm - Augsburg iber Glinzburg 40 Minuten

Verbi'ndung~

(Tunnellage)
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